Dicionario de dados Fichas de Projetos

Nome Campo

Nome Variavel

Tipo

Descrigao

Regidgo Metropolitana

rm

texto

Nome da Regido Metropolitana onde esta
localizado o projeto. | Unidade de

Designacao do projeto

nome_proj

texto

Nome provisdrio dado ao projeto, no
contexto do ENMU. Segue o padrao
'Implantagdo da/ Requalificagdo da/
Extensdo da + Tecnologia + Nome do

Sigla RM

sigla_rm

texto

Sigla da Regido Metropolitana onde esta
localizado o projeto. | Unidade de

ID Camada Georreferenciada

ID_gpkg

valor

O ID_gpkg é equivalente a coluna ID da
camada geopackage do respectivo
projeto. Mais de um projeto pode ter o
mesmo ID, ja que compartilham a mesma
geometria de tragado apesar de terem
solugdes tecnoldgicas distintas,
entretanto terdo apenas uma camada

Descricdao do projeto

resumo_ficha

texto

Campo descritivo padronizado,
apresentando as principais premissas
adotadas para a sua elaboracao.
Constardao nesse campo as seguintes
informacgdes: Previsdo do projeto em
instrumentos de planejamento (se
aplicavel); Breve descri¢do do tragado do
projeto; Enquadramento como TPC-MAC.

Cadigo do projeto

cod_proj

texto

Cddigo identificador do projeto no ambito
do Estudo Nacional de Mobilidade
Urbana. | Unidade de Medida: -

Quantidade de municipios
abrangidos

gtd_munic

valor

Quantidade de municipios diretamente
atingidos pela geometria do projeto. |
Unidade de Medida: municipios

Abrangéncia

municipios

texto

Relagdo de municipios abrangidos pelo
projeto. | Unidade de Medida: -

Instituicdo responsavel pela
elaboracao

resp

texto

Instituicdo responsavel pela elaboragao
do projeto. A solucdo geométrica do
projeto pode ter sofrido pequenas
adaptac¢des no contexto do ENMU para
viabilizar a modelagem de forma
adequada e pode, portanto, ter alguma
divergéncia com o proposto

Instrumento de planejamento

situacao

selegao

Se o projeto esta previsto em plano de
mobilidade (ou similar), em contrato de
concessao, estudos para concessao,
projeto independente de instrumento, se
estava previsto e foi alterado pelo ENMU
ou se foi concepgdo préopria do ENMU. |
Unidade de Medida: -




Grau de detalhamento

detalhamento

selecdo

¢ Concepcao geral: Define a viabilidade e
as diretrizes gerais do projeto, com
estudos preliminares e andlise de
alternativas.

¢ Projeto Funcional: Detalha o conceito

operacional e funcional da solucao,

validando a alternativa escolhida em

termos de desempenho e integracao
urbana.

¢ Anteprojeto: Desenvolve o layout
preliminar com definicdo do tracado,
dimensionamento inicial e identificacdo
de interferéncias.

* Projeto Basico: Consolida todas as
defini¢cGes técnicas necessarias para
orcamento, licenciamento e contratacao
da obra.

Estagio do projeto

estado_proj

selecdo

Estagio de estudo e atualizacdo, pode ser
uma dentre as op¢des: Apenas estudo do
ENMU, Estudo simplificado, Estudo de
demanda e operacional especifico,
Detalhamento suficiente para licitacdo
como obra publica RDC, Detalhamento
suficiente para licitagdo como obra
publica convencional, Detalhamento
suficiente para licitagdo de concessao. |

Nivel de atualizagdo

atualizacao

selegao

Se projeto ainda requer desenvolvimento
ou atualizacdo. Considerado atualizado se
projeto e/ou estudo foi desenvolvido nos
ultimos 3 anos (posterior a jan/22). |
Unidade de Medida: -

Ente principal

ente_principal

texto

Ente publico principal a quem a principio
o projeto estd associado. Quando a
abrangéncia é de um municipio, indica o

municipio em questdo. | Unidade de




® Previsto em contrato de concessao:
qguando o projeto ja estd inserido em um
contrato estabelecido.

* Passivel de ser operado por operador

contratado: o servigo pode ser inserido
Associagdo com operagao de . - mediante aditivo no contrato atual, por
associacao_op_tpc | selegdo - )
TPC atual exemplo, uma extensdo de uma linha de
metro.

¢ Novo contrato: Quando o projeto
necessita uma contratagdo especifica, por
exemplo uma linha de VLT que n3o possa
ser associada a um contrato atual. |
Cendrio Padrao — considera a implantacao
fisica dos projetos e ajustes minimos nas

linhas de 6nibus. Cenario Otimizado —
Cenario rede_tipo selecdo | incorpora politicas complementares de
integracdo tarifaria, tarifa mddica,
desincentivo ao transporte motorizado
individual e priorizagdao dos modos
. - Modo de transporte considerado como
Solucdo tecnoldgica ) N . .
. . . tecnologia selecdo solucdo tecnolégica no contexto da
considerada na Simulacdo . ~ .
simulagdo do ENMU. | Unidade de
Em alguns casos especificos, o projeto
pode ter sido avaliado em mais de uma
Projeto avaliado em outra . - solugdo tecnoldgica de modo de
N , . duplic_brt_vit selegao o
solugdo tecnolégica transporte. Este campo indica
exatamente isso e, caso exista, é possivel
acessar a ficha do projeto alternativo. |
Essa extensdo desconsidera trechos
auxiliares a operacado, e, portanto, ndo
Extensdo ext_km valor necessariamente vai coincidir com a
extensao medida na geometria
disponibilizada na camada no mapa
Integracdao com outros i . Indicacdo de outros sistemas de TPC
. tpc_associados selecdo . . .
sistemas de TPC integrados ao projeto. | Unidade de
Quantidade de terminais de o Quantidade de terminais de integracao. |
. R gtd_terminais valor . . o
integracao Unidade de Medida: terminais

Nomes dos terminais de integracdo, caso
ja estejam definidos no projeto. |
Unidade de Medida: -
Quantidade de estacbes considerada no
gtd_estacoes valor . ) ) -
projeto. | Unidade de Medida: estagdes
Solu¢do geométrica do projeto, em
relacdo a superficie/subterraneo ou lado
da pista. | Unidade de Medida: -
Quantidade de linhas de transporte
publico coletivo projetadas para operar
no eixo analisado. | Unidade de Medida:

Relagdo de terminais relacao_terminais texto

Quantidade de estagbes

Caracteristicas da solugdo de . -
. solucao_infra selecdo
infraestrutura

Quantidade de linhas previstas gtd_linhas valor




Capacidade do veiculo

capacidade_veiculo

valor

Capacidade unitdria do veiculo definido
para o projeto. | Unidade de Medida:

Intervalo na hora pico

intervalo_hp

valor

Intervalo médio entre veiculos na hora de
maior movimento. Nos casos em que a
via é compartilhada por multiplas linhas,
o valor corresponde ao intervalo
agregado, resultante da combinacdo das
frequéncias de todas as linhas que
utilizam o trecho. | Unidade de Medida:

Quantidade de viagens na
hora pico

viagens_hp

valor

Quantidade de viagens realizadas na hora
de maior movimento. Nos casos em que a
via é compartilhada por multiplas linhas,
o valor corresponde ao total agregado de
viagens das linhas que utilizam o trecho. |
Unidade de Medida: viagens

Velocidade operacional
estimada

veloc_operacional

valor

Velocidade média estimada de operagao
dos veiculos no trecho analisado,
incluindo tempos de parada. Nos casos
em que a via é compartilhada por
multiplas linhas, o valor corresponde a
velocidade operacional média estimada
do conjunto das linhas que utilizam o

Frota estimada dos eixos
estruturais

frota

valor

Quantidade de veiculos necessarios para
ofertar a quantidade de viagens calculada
para o atendimento da demanda de
maximo carregamento de cada linha de
TPC-MAC, estimada a partir dos dados
obtidos no modelo de simulac¢do, ndo
contemplando a frota reserva
operacional. | Unidade de Medida:

Embarques na hora pico

embarques_hp

valor

Total de passageiros que embarcam por
hora nas estac¢des do eixo do projeto na
hora de maior demanda do dia. | Unidade
de Medida: embarques

Embarques diarios

embarques_dia

valor

Total de passageiros que embarcam nas
estacOes do projeto ao longo de um dia
atil. | Unidade de Medida: embarques

Embarques mensais

embarques_mes

valor

Total de passageiros que embarcam nas
estacdes do projeto, seja ele lindeiro ou
integrado, ao longo de um més. |
Unidade de Medida: embarques

Demanda de maximo
carregamento

demanda_max

valor

Total de passageiros que passam pelo
trecho de maior carregamento no hordrio
de pico. | Unidade de Medida: pax

Proporcao de demanda
integrada

demanda_integr

valor

Quociente entre os embarques de
passageiros provenientes de outro modo
ou linha (embarques integrados) e o total

de embarques no projeto, incluindo
embarques integrados e lindeiros. |




Fator de rotatividade

fator_rotativ

Fator de Rotatividade é um indicador que
mede a utiliza¢cdo do sistema em relagdo
ao numero de passageiros e a capacidade
maxima de transporte, ou seja, quantas
vezes os assentos (ou a lotacdo do
veiculo) sdo utilizados ao longo de uma
viagem. Seu objetivo é avaliar qual é o
grau de renovacgao da linha, visando
melhorar sua eficiéncia, otimizar a
operacao do sistema e garantir um
melhor atendimento aos usuarios. Esse
indicador é calculado pelo quociente de
embarques na viagem pelo maximo
carregamento. Quanto maior o resultado,
maior é a produtividade da linha.
Considerado baixo se abaixo de 1,25, alto

valor

Fator bidirecional

fator_bidirec

O Fator de Bidirecionalidade é uma
métrica que avalia o equilibrio da
demanda de transporte nos dois sentidos
de uma linha (ida e volta), ao longo de
determinado periodo (geralmente um
dia), seu objetivo é identificar e corrigir
desequilibrios de oferta comparado a sua
demanda por sentido, avaliar a eficiéncia
operacional e o aproveitamento dos
veiculos em circulacdo. Esse indicador é o
quociente da demanda de passageiros no
sentido de menor movimento pela
demanda de passageiros no sentido de
maior movimento, quanto mais proximo
de “1”, mais eficiente operacionalmente a
linha é no aproveitamento de oferta nos
dois sentidos. Quando ha desequilibrio
essa linha é classificada como pendular.
Considerado equilibrado se igual ou acima
de 0,9, altamente pendular se abaixo de

valor

Racionalizacdo da rede de TPC
linhas municipais

racionaliz_mun

Quantidade de linhas municipais
impactadas. Sera indicada a quantidade
de linhas impactadas pelo projeto, a
partir de um buffer de 1km para BRT/VLT
valor e metrd (semelhante ao PNT), e serdo
consideradas as linhas com no minimo
3km de extensdo dentro do buffer, com
eventuais ajustes em casos especificos.

Os valores serdo apresentados em




Racionalizacdo da rede de TPC
linhas intermunicipais

racionaliz_inter

valor

Quantidade de linhas intermunicipais
impactadas. Sera indicada a quantidade
de linhas impactadas pelo projeto, a
partir de um buffer de 1km para BRT/VLT
e metr6 (semelhante ao PNT), e serdo
consideradas as linhas com no minimo
3km de extensao dentro do buffer, com
eventuais ajustes em casos especificos.
Os valores serdo apresentados em
patamares de 10 em 10. | Unidade de

Prazo de projeto

prazo_proj

valor

Trata-se do periodo total de avaliacdo dos
projetos, incluindo o periodo de
implantacdo e de operacao. Foi

padronizado em 35 anos no contexto do

Origem dos valores de
investimentos

origem_invest

selecdo

Origem dos valores de investimentos do
projeto, que podem ter sido estimados
com base em valores paramétricos ou em
orcamento anterior existente. | Unidade
de Medida: -

Duragdo do primeiro ciclo de
investimentos

duracao_invest_cl

texto

O intervalo indicado é contado a partir do
inicio efetivo das obras civis, ndao
computando as etapas anteriores

referentes a elaboracdo de estudos e
projetos, obtencdo de licencgas e
aprovacoes, desapropriagdes e

desocupacdes, formalizacdo de contratos
e mobilizacdo de equipamentos e
profissionais. Esse intervalo corresponde

a uma faixa de tempo que reflete, de um

lado, um prazo mais otimista, associado a

condigdes operacionais favordveis, e, de
outro, um prazo mais conservador, que
representa uma estimativa realista do

Valor presente do
Investimento em
infraestrutura

invest_infra

valor

Valor estimado neste estudo ou calculado
a partir de dados fornecidos pelos entes
responsaveis, durante todo o periodo de

concessao do projeto (implantagdo e
operacdo). | Unidade de Medida: MM RS

Valor presente do
Investimento em frota

invest_frota

valor

Valor estimado neste estudo ou calculado
a partir de dados fornecidos pelos entes
responsaveis, durante todo o periodo de

concessao do projeto (implantacéo e
operacdo). | Unidade de Medida: MM RS

Valor presente do
investimento total

invest_total

valor

Valor estimado neste estudo ou calculado
a partir de dados fornecidos pelos entes
responsaveis, durante todo o periodo de

concessao do projeto (implantagdo e
operacdo). | Unidade de Medida: MM RS




Valor absoluto estimado neste estudo ou
Valor nominal do ciclo inicial calculado a partir de dados fornecidos
dos investimentos em pelos entes responsaveis, referente ao
infraestrutura ciclo inicial de investimentos para
implantacdo do projeto . | Unidade de
Valor absoluto estimado neste estudo ou
calculado a partir de dados fornecidos
pelos entes responsaveis, referente ao
ciclo inicial de investimentos para
implantac¢do do projeto. | Unidade de
Valor absoluto estimado neste estudo ou
calculado a partir de dados fornecidos
pelos entes responsaveis, referente ao
ciclo inicial de investimentos para
implantac¢do do projeto. | Unidade de
Valor absoluto estimado neste estudo ou
calculado a partir de dados fornecidos
pelos entes responsaveis, referente a

invest_ med_c1_infra| valor

Valor nominal do ciclo inicial |.
. . invest_med_c1_frota| valor
dos investimentos em frota

Valor nominal total do ciclo |.
. . . invest_ med_c1 _total| valor
inicial dos investimentos

Valor nominal do investimento] .
invest_operacao_infr

em infraestrutura no prazo de 3 valor
operacao todo o periodo de concessdo do projeto
(implantagdo + operacdo). | Unidade de
Valor absoluto estimado neste estudo ou
Valor nominal do investimento|. calculado a partir de dados fornecidos
invest_operacao_frot ..
em frota no prazo de . valor pelos entes responsaveis, referente a
operacao todo o periodo de concessdo do projeto
(implantagdo + operagdo). | Unidade de
Valor absoluto estimado neste estudo ou
Valor nominal total do . calculado a partir de dados fornecidos
. . invest_operacao_tot L
investimento no prazo de al valor pelos entes responsaveis, referente a
operagao todo o periodo de concessdo do projeto
(implantacdo + operacdo) . | Unidade de
Origem dos valores de custo operacional
Origem dos valores de custo ' ) do projeto, que podem ter sif:lo'estimados
operacional origem_custo sele¢dao | com base em valores paramétricos ou em
orcamento anterior existente. | Unidade
de Medida: -
Valor Presente de Custo Valor Presente do OPEX anual
custo_op_total valor | considerando todo o prazo de operacgdo

Operacional Total no prazo de
operacao do projeto do projeto . | Unidade de Medida: MM
Valor Nominal Médio do Custo Valor nominal médio do Custo
Operacional Anual no prazo de Operacional anual no prazo de operacao
operac¢do do projeto do projeto. | Unidade de Medida: MM RS
No caso do Cenario Padrdo, representa a
média das tarifas predominantes
cobradas dos usuarios em cada RM; No
Cenario Otimizado, é o valor da tarifa
madica estipulada para cada RM,
equivalente a 6% da renda média da
populacdo que compde a forga de

custo_op_ano valor

Tarifa publica . .
. . tarifa_publica valor
média predominante




Valor Presente da Receita
Tarifaria no prazo do projeto

receita_tarifa

valor

Valor presente da Receita Tarifaria anual
considerando todo o prazo de operacgado
do projeto . | Unidade de Medida: MM

Valor Presente da Receita
extratarifaria

receita_extra

valor

Referéncia parametrizada para efeito de
analise preliminar financeira. | Unidade
de Medida: MM RS

Valor Nominal Médio da
Receita Total Anual no prazo
do projeto

receita_anual

valor

Valor nominal médio da Receita Total
anual no prazo de operagdo do projeto. |
Unidade de Medida: MM RS

Subsidio anual estimado do
TPC-MAC sem Capex

contraprestacaoanua
|_total

valor

Sem considerar investimentos em frota e
infraestrutura. | Unidade de Medida: MM

Cobertura dos custos

cobertura_custos

valor

Indicador que expressa o quociente entre
o Valor Presente da receita total do
projeto e o Valor Presente dos custos
totais (diretos e indiretos), indicando a
capacidade da receita de cobrir os custos
do projeto. | Unidade de Medida: %

Valor Presente da Lacuna de
Viabilidade para o sistema TPC{
MAC

fluxo_de_caixa

valor

Valor atual dos aportes financeiros que o
setor publico precisa realizar para
viabilizar o projeto (VPL = 0), descontados
os fluxos futuros de receitas e custos
totais. Consideram-se os investimentos
de infraestrutura e frota. | Unidade de

PNT
do projeto

pnt_global

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual da populagdo
total da Regido Metropolitana que reside

PNT Global Base

pntbase_global

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual da populagao
total da RM que reside na AID dos eixos
de TPC-MAC da Rede Base (Rede

Aumento do PNT em relacao
ao PNT Global Base

increm_pnt

valor

Aumento em pontos percentuais da
populacdo atendida (PNT) pela
implementacdo do projeto em questdo

com relacdo ao PNT Global Base. |




PNT
populacdo vulneravel

pnt_vulneravel

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual do segmento
populacional que reside na AID do
projeto. O calculo de populagado
vulneravel é baseado no indice de
Vulnerabilidade Social (IVS) do Instituto

PNT
brancos e amarelos

pnt_ba

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) do projeto. |

PNT
pardos, pretos e indigenas

pnt_ppi

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual do segmento
populacional que reside na AID do

PNT
sem renda

pnt_semrenda

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual do segmento
populacional que reside na AID do
projeto. O segmento populacional “sem
renda” é a condicdo de pessoas que ndo
declararam recebimento de rendimentos
de trabalho ou de outras fontes no
periodo de referéncia, sem que isso




PNT
renda até 1SM

pnt_rendamenoslsm

valor
e

Sigla para People Near Transit: Indicador
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),

Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos

corresponde ao percentual do segmento

criado pelo Instituto de Politicas de
calculado a partir de uma Area de

ixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso

populacional que reside na AID do

PNT
renda de
1SM a 2SM

pnt_rendal 2sm

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador

Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas

corresponde ao percentual do segmento

criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de

sobre trilhos e BRT. Nesse caso

populacional que reside na AID do

PNT
renda de
2SM a 55M

pnt_renda2 5sm

valor |l

Sigla para People Near Transit: Indicador

criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),

calculado a partir de uma Area de
nfluéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas
sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual do segmento
populacional que reside na AID do

PNT
renda mais de 5SM

pnt_rendamais5sm

valor

Sigla para People Near Transit: Indicador
criado pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP),
calculado a partir de uma Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 1km dos
eixos dos projetos e aplicavel a sistemas

sobre trilhos e BRT. Nesse caso
corresponde ao percentual do segmento
populacional que reside na AID do

Populagdo Atendida pelo Eixo
do Corredor (PEC) do projeto

pec_global

valor

Sigla para Populag¢do do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %

Pontos Percentuais de

Aumento do PEC em relacdo

ao PNT Global Base

increm_pec

valor

Medicdo direta da diferenca entre o PNT
Global Base e o PEC do projeto. | Unidade
de Medida: pp




PEC
populacgdo vulneravel

pec_vulneravel

valor

Sigla para Populacao do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. O calculo de populagao
vulneravel é baseado no Indice de
Vulnerabilidade Social (IVS) do Instituto
de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA). |

PEC
brancos e amarelos

pec_ba

valor

Sigla para Populagdo do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %

PEC
pardos, pretos e indigenas

pec_ppi

valor

Sigla para Populag¢do do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %

PEC
sem renda

pec_semrenda

valor

Sigla para Populagdo do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. O segmento populacional “sem
renda” é a condicdo de pessoas que ndo
declararam recebimento de rendimentos
de trabalho ou de outras fontes no
periodo de referéncia, sem que isso
implique necessariamente situagao de

PEC
renda até 1SM

pec_rendamenoslsm

valor

Sigla para Populag¢do do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %

PEC
renda de
1SM a 2SM

pec_rendal_2sm

valor

Sigla para Populacao do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %




PEC
renda de
2SM a 55M

pec_renda2_5sm

valor

Sigla para Populacao do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %

PEC
renda mais de 5SM

pec_rendamais5sm

valor

Sigla para Populag¢do do Eixo do Corredor:
Indicador proposto no ambito do ENMU,
similar ao PNT mas aplicado a corredores
de 6nibus. Percentual do segmento
populacional que reside na Area de
Influéncia Direta (AID) de raio de 500m do
projeto. | Unidade de Medida: %

Impacto no tempo dos
usudrios

impacto_tempo

valor

Diferenca anual no indicador passageiro-
hora entre as situagdes com e sem o
projeto (tempo total despendido pelos
passageiros nos deslocamentos),
considerando transporte publico coletivo
e individual. | Unidade de Medida: MM

Impacto no percurso

impacto_dist

valor

Diferenca anual no indicador passageiro-
km entre as situagées com e sem o
projeto (distancia total percorrida pelos
passageiros nos deslocamentos), utilizada
para estimar a variagdao do percurso total
do sistema. | Unidade de Medida: MM

Impacto nas emissdes de GEE

impacto_gee

valor

Estimado com base no veiculo x km e
tecnologia comparando a rede com e sem
esse projeto . | Unidade de Medida:

Impacto nas emissdes de
poluentes

impacto_poluicao

valor

Estimado com base no veiculo x km e
tecnologia comparando a rede com e sem
esse projeto . | Unidade de Medida: t/ano

Impacto em sinistros com
Obitos

impacto_obitos

valor

Numero de dbitos evitados/ano
comparando a rede com e sem esse
projeto . | Unidade de Medida:

Impacto em sinistros com
feridos

impacto_feridos

valor

Numero de feridos evitados/ano
comparando a rede com e sem esse
projeto . | Unidade de Medida:

Impacto em sinistros com
ilesos

impacto_ilesos

valor

Numero de ilesos evitados/ano
comparando a rede com e sem esse
projeto . | Unidade de Medida: ilesos/ano

Impacto em sinistros

impacto_sinistros

valor

Efeitos do projeto na seguranca vidria,
quantificando a redug¢do em sinistros de
transito a partir da variacdo na
quantidade de pessoas envolvidas em
sinistros (6bitos, feridos e ilesos) com a
implementac¢do do projeto. | Unidade de




Percentual de Incremento de
Acessibilidade Global a
Atividades

increm_acess

valor

Percentual de incremento da
Acessibilidade Global a Atividades com a
implantacdo do projeto em relacdo a
Rede Base. | Unidade de Medida: %

Contribui¢ao para aumento da
equidade de oportunidades

equid_oportunid

valor

Variacdo da equidade no acesso a
atividades com a implantagdo do projeto
em relacdo a Rede Base, comparando-se

a razdo entre as quantidades de
atividades alcancadas por dois segmentos
da populagdo: com renda até 2 saldrios-

minimos e com renda superior a 5

Coincidéncia com areas de
protecao ambiental ou
patrimonio

amb_patrim

selecdo

Escala qualitativa, podendo ser alta,
média ou baixa coincidéncia.

Alta = Alto grau de dificuldade se a AID
(Area de Influéncia Direta) do eixo de
transporte TPC-MAC interceptar unidades
de conservacdo de protecdo integral;
Média = Médio grau de dificuldade se a
AID do eixo de transporte TPC-MAC
interceptar unidades de conservacao de
uso sustentavel e/ou se o eixo interceptar
areas envoltdrias de patrimoénio histérico;
Baixo = Baixo grau de dificuldade se a AID
do eixo de transporte TPC-MAC ndo
interceptar unidades de conservacgao de
nenhuma categoria e nem areas
envoltdrias de patrimdnio histérico. |

Grau de Risco
Climatico
Deslizamento

risco_desliza

valor

Somatoério dos percentuais dos tragados
nas categorias Alto e Médio (%).
Percentual da Area de Influéncia Direta
(AID) dos tracados dos eixos de
transporte TPC-MAC localizados em dreas
classificadas como alta e média
suscetibilidade a deslizamentos,
considerando a classificacdo e a base de
dados do Servico Geoldgico do Brasil
(SGB), disponivel na plataforma web na
se¢do “Produtos por Estado - Cartas de

Suscetibilidade a Movimentos




Grau de Risco
Climatico
Inundacgao

risco_inunda

valor

Somatoério dos percentuais dos tragados
nas categorias Alto e Médio (%).
Percentual da Area de Influéncia Direta
(AID) dos tragados dos eixos de
transporte TPC-MAC localizados em 4reas
classificadas como alta e média
suscetibilidade a inundagdes,
considerando a classificacdo e a base de
dados do Servigco Geoldgico do Brasil
(SGB), disponivel na plataforma web na
secao “Produtos por Estado - Cartas de
Suscetibilidade a Movimentos

Analise urbanistica do tragado

urb_tracado

selecdo

e Alta complexidade: Alta complexidade
em areas densamente ocupadas, com
necessidade de desapropriacoes
significativas ou obras complexas
(exemplo, metr6 subterrdaneo).

¢ Média complexidade: Média
complexidade em areas urbanas
consolidadas, com impacto negativo
tempordrio durante a implantacdo , sem
requerer métodos construtivos
complexos, porém eventualmente
requerendo pequeno grau de
desapropriacdes (exemplo, estacdes).

* Baixa complexidade: Baixa
complexidade em dreas com
disponibilidade espacial e poucas
interferéncias, sem necessidade de
desapropriacdes ou intervengdes

Potencial da tecnologia para
requalificacdo urbana e
implantacdao de DOTS

urb_potDOTS

selegao

Analise qualitativa para potencial do
projeto para Desenvolvimento Urbano
Orientado ao Transporte Sustentavel —

DOTS. Definido a partir do tipo de solucdo
de modo de transporte.

¢ Muito alto: metro enterrado.

e Alto: trem enterrado, VLT e BRT elétrico.

e Médio: metrd em superficie e BRT
diesel.

e Baixo: trem em superficie e monotrilho.




Intrusdo Visual da tecnologia

urb_inttec

selecdao

Analise qualitativa sobre impacto visual
do projeto. Definido a partir do tipo de
solucao de modo de transporte.

e Alta: metr6é em superficie, trem em
superficie e monotrilho.

e Média: BRT elétrico e BRT a diesel.

¢ Baixa: Metro enterrado, trem enterrado
e VLT. | Unidade de Medida: -

Percepcdo de imagem
associada a tecnologia

urb_imagem

selecdo

Anélise qualitativa sobre a imagem
associada ao projeto. Definido a partir do
tipo de solugdo de modo de transporte.

¢ Muito alta: metrd enterrado.
e Alta: metr6é em superficie, trem em
superficie, trem enterrado, VLT e BRT

elétrico.

¢ Média: Monotrilho e BRT diesel. |

VSP Total dos beneficios
econdémicos

vspl_benef

valor

Valor Social Presente (VSP) total dos
beneficios socioeconémicos do projeto,
calculado como a diferenga (com projeto

vs. sem projeto) dos beneficios
monetizados (tempo dos usuarios,
emissdes de GEE, emissdes de poluentes,

sinistros de transito e custos
operacionais) trazidos a valor presente
por taxa de desconto social padronizada.

VSP de Reducdo do tempo dos
usuarios

vspl_tempo

valor

Valor Social Presente do beneficio

associado a reduc¢do do tempo de
deslocamento dos usuarios, obtido a
partir da economia anual de passageiro-
hora entre os cendrios com e sem o

projeto, monetizada pelo valor

econdmico do tempo de viagem,

estimado a partir de caracteristicas

VSP de Reduc¢ao de OPEX

vspl_opex

valor

quilometragem percorrida e/ou da frota

Valor Social Presente do beneficio
associado a redu¢do dos custos

operacionais do sistema de transporte,

decorrente da diminui¢do da

necessaria, entre os cenarios com e sem o




VSP de Reduc¢do nas emissoes
de GEE

vspl_gee

valor

Valor Social Presente do beneficio
associado a reducdo das emissdes de
gases de efeito estufa, resultante da

alteracgdo da fonte de energia e/ou dos
padrdes de deslocamento e da operacao
do sistema com a implantagao do projeto,
monetizada por valores sociais de

VSP de Reducdo nas emissdes
de poluentes

vspl_poluentes

valor

Valor Social Presente do beneficio
associado a reducdo das emissdes de
poluentes atmosféricos locais,
monetizada a partir dos custos sociais da
poluicdo, especialmente os impactos
sobre a saude publica, e descontada a

VSP de Reducdo de sinistros
com o6bitos

vspl_obitos

valor

Valor Social Presente do beneficio
associado a reducdo de sinistros de
transito com vitimas fatais, monetizado a
partir da valoracdo econdmica da reducao
do risco de morte e descontado a taxa
social. | Unidade de Medida: MM RS

VSP de Reducdo de sinistros
com feridos

vspl_feridos

valor

Valor Social Presente do beneficio
associado a reducdo de sinistros de
transito com vitimas feridas, calculado a
partir da variacdo no numero de feridos
entre os cendrios com e sem o projeto e
de seus custos socioeconémicos

VSP de Reducao de sinistros
com ilesos

vspl_ilesos

valor

Valor Social Presente do beneficio
associado a reducdo de sinistros de
transito sem vitimas, refletindo a
diminui¢do de danos materiais e custos
operacionais decorrentes de acidentes
entre os cenarios com e sem o projeto. |

Taxa de Retorno Econémica
(TRE)

tre

valor

Percentual representativo da taxa de
retorno resultante do modelo econémico-
financeiro preliminar para que o valor
presente dos beneficios seja equivalente
ao valor presente dos custos e

investimentos, de forma que o Valor
Social Presente Liquido (VSPL) seja nulo. |

Dependéncia associada com
outros projetos

dep_outros

texto

Quando a implementagdo do projeto
desta ficha estiver condicionada a
implementac¢do de outro projeto, este
estara identificado neste campo. |

Recomendavel ter
implantacdo associada a
outros projetos

implant_outros

texto

Quando a implantagdo conjunta deste
projeto com outros projetos for
recomendada por potencializar sua
demanda ou seus beneficios, esses

projetos estardo identificados neste




Quando aplicavel, serdo adicionadas
outras informacgdes relevantes sobre o

Observacgoes observacoes texto projeto, tais como informacgdes
especificas sobre as condicionantes
urbanisticas, entre outras. | Unidade de
L. . Indicacdo se esta¢Oes sdo abertas ou
Caracteristica da estagdo carac_estacao texto ) .
fechadas. | Unidade de Medida: -
Tipo do veiculo utilizado para
Tipo de Veiculo tipo_veic selecdo | modelagem, a depender da tecnologia e
capacidade. | Unidade de Medida: -
. Comentarios juridicos sobre o projeto em
Competéncia para . o .
. - . J_competencia texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
implantac¢do do projeto . .
| Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Integragdo operacional J_integracao texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
| Unidade de Medida: -
. ) - Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Bilhetagem e integracao ) o .
. J_bilhetagem texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
tarifaria . .
| Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Arrecadacdo J_arrecadacao texto [relacdo ao aspecto indicado neste campo.
| Unidade de Medida: -
Regimes juridicos possiveis - Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Implanta¢do e manutencdo da J_regimes texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
infraestrutura | Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Operagao do servigo J_operacao texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
| Unidade de Medida: -
. L Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Necessidade de subsidios ou . o : - Prol
apamentos plblicos J_subsidio texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
Pag P | Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Disponibilidade de garantias . - J e proJ
L J_garantias texto |relagdo ao aspecto indicado neste campo.
publicas . .
| Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Aspectos juridico-ambientais J_ambiental texto [relacdo ao aspecto indicado neste campo.
| Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Aspectos juridico-urbanisticos J_urbanistico texto |rela¢do ao aspecto indicado neste campo.
| Unidade de Medida: -
Comentdrios juridicos sobre o projeto em
Incentivos ao uso do TPC J_incentivos texto [relacdo ao aspecto indicado neste campo.
| Unidade de Medida: -
Estimativa da mao de obra necessaria a
operacao do projeto, considerando os
Mao de obra OPEX maodeobraOPEX valor | empregos diretos associados a prestacado

do servico ao longo de sua fase
operacional. | Unidade de Medida:




Mao de obra direta CAPEX

maodeobraCAPEXdir

valor

Demanda média anual de mao de obra
direta gerada pelos projetos, durante o
ciclo de implementacdo da infraestrutura,
entendida como os empregos associados
as atividades imediatas de execugdo das
obras e intervencdes previstas. Considera-
se periodo de 5 anos para projetos de
Metro, Trem e Monotrilho e de 2 anos
para projetos de BRT, Onibus e VLT. |
Unidade de Medida: funcionarios

Ma3ao de obra indireta CAPEX

maodeobraCAPEXind

valor

Demanda média anual de mdo de obra
indireta gerada pelos projetos, durante o
ciclo de implementacdo da infraestrutura,
entendida como os empregos gerados nas
cadeias produtivas e de servicos que dao
suporte as obras e intervencgdes previstas.

Considera-se periodo de 5 anos para
projetos de Metr6, Trem e Monotrilho e
de 2 anos para projetos de BRT, Onibus e
VLT. | Unidade de Medida: funcionarios

Trilhos

trilhos

valor

Demanda de insumos basicos estruturais
gerada pelos projetos, calculada com
base na extensdo prevista e em
guantidades médias por quildmetro
estimadas a partir de benchmarks do

Dormentes

dormentes

valor

Demanda de insumos bdsicos estruturais
gerada pelos projetos, calculada com
base na extensdo prevista e em
guantidades médias por quildmetro
estimadas a partir de benchmarks do

Concreto

concreto

valor

Demanda de insumos bdsicos estruturais
gerada pelos projetos, calculada com
base na extensdo prevista e em
guantidades médias por quildmetro
estimadas a partir de benchmarks do

Aco estrutural

aco

valor

Demanda de insumos basicos estruturais
gerada pelos projetos, calculada com
base na extensao prevista e em
guantidades médias por quildmetro
estimadas a partir de benchmarks do




Onibus

onibus

valor

Demanda de material rodante gerada
pelos projetos, a partir dos dados
encontrados nas respectivas fichas e
benchmarks do setor. As capacidades de
transporte consideradas para sistemas de
Onibus de média e alta capacidade foram
definidas a partir de benchmarks de
material rodante observados em sistemas
BRT. De forma geral, consideraram-se
duas tipologias principais de veiculos:
onibus de médio porte (12-15 m), com
capacidade aproximada de 90
passageiros, e 6nibus de grande porte
articulados (18-21 m), com capacidade

Carros metroferroviarios

metroferroviario

valor

Demanda de material rodante gerada
pelos projetos, a partir dos dados
encontrados nas respectivas fichas e
benchmarks do setor. As capacidades de
transporte consideradas para sistemas
metroferroviarios foram definidas a partir
de benchmarks de material rodante
observados em sistemas sobre trilhos. De
forma geral, consideraram-se
composicdes de metrd com 4 carros
(=1.000 passageiros) e 6 carros (=1.500
passageiros), além de trens

Composicdes de VLT

vit

valor

Demanda de material rodante gerada
pelos projetos, a partir dos dados
encontrados nas respectivas fichas e
benchmarks do setor. As capacidades de
transporte consideradas para sistemas de
VLT foram definidas a partir de
benchmarks de material rodante
observados em sistemas de veiculo leve
sobre trilhos. De forma geral,
consideraram-se composicdes simples
com cerca de 42 m de comprimento
(=420 passageiros) e composicdes duplas

Carros de monotrilho

monotrilho

valor

Demanda de material rodante gerada
pelos projetos, a partir dos dados
encontrados nas respectivas fichas e
benchmarks do setor. As capacidades de
transporte consideradas para sistemas de
monotrilho foram definidas a partir de
benchmarks de material rodante
observados em sistemas desse tipo de
tecnologia. De forma geral, considerou-se
uma configuragdo tipica com capacidade
aproximada de 600 passageiros por




